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OPIS  TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA ORAZ PROJEKTU  BUDOWLANEGO BRANŻY DROGOWEJ .
Nazwa obiektu  : 
Przebudowa dróg powiatowych nr 1827C i 1837C w centrum wsi Świedziebnia na odcinkach o dł. 1,241 km 

–przebudowa drogi powiatowej nr 1827C BRODNICA-ŚWIEDZIEBNIA-OKALEWKO  od km 15+159 (od skrzyżowania do szkoły) do km 16+016 (strefa skrzyżowania  z droga powiatową nr 1837C) o dł. 0,857 km – dz. nr nr 227; 323; 348/8; 457; 251; 157/1.
- przebudowa drogi powiatowej nr 1837 C  ZDROJE-ŚWIEDZIEBNIA od km 15+780 (koniec wsi) do km 16+164 (skrzyżowanie z drogą nr 1827C) o dł. 0,384 km – dz. nr nr

157/1; 458/1; 458/2; 458/3; 458/4; 458/6; 460/1; 135; 257; 255.

 1.Podstawa opracowania.

    Podstawą opracowania projektu budowlanego przebudowy odcinków dróg powiatowych nr 1827C i 1837C w centrum wsi Świedziebnia , posiadających na części odcinka  przekrój drogowy uliczny i a na części zamiejski ( drogowy) , polegającej na przebudowie i rozbudowie  chodników, zatok autobusowych, parkingów oraz przebudowie i nadbudowie nawierzchni asfaltowej  wraz z korektą geometrii jezdni i  korony drogi  oraz na  rozbudowie istniejącego odwodnienia jezdni z włączeniem do istniejących odbiorników  ,są:       
· zlecenie Zarządu Dróg Powiatowych w Brodnicy na opracowanie projektu budowlanego: 
„ Przebudowa  drogi powiatowej  nr 1827C BRODNICA-ŚWIEDZIEBNIA-OKALEWKO odcinek o dł. 0,857 km od km 15+159-16+016 we wsi Świedziebnia – dz. nr 227; 323; 348/8; 457; 251; 157/1  i drogi  nr 1837C ZDROJE-ŚWIEDZIEBNIA-STARORYPIN o dł. 0,384 km od km 15+780-16+164 we wsi Świedziebnia – dz. nr 157/1; 458/1; 458/2; 458/3; 458/4; 458/6; 460/1; 135; 257; 255.

· mapa sytuacyjno-wysokościowa pasa drogowego w skali 1:500
· Decyzja nr 7331-46/2006 z dnia 14.07.2006r o ustaleniu lokalizacji inwestycji celi publicznego  wydana przez Wójta Gminy Świedziebnia,
· Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsięwzięcia z dnia 20.07.2006r. wydana przez Wójta Gminy Świedziebnia
· pomiary uzupełniające sytuacyjno- wysokościowe.
· Inwentaryzacja  techniczna  pasa drogowego  wraz z orzeczeniem o stanie technicznym istniejących elementów budowli  (Orzeczenie techniczne o stanie drogi)
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r.w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz .U. Nr 43/99 z 14 maja 1999 r, poz. 430)  i wytyczne projektowania dróg WPD-2.
· Katalog Typowych nawierzchni Podatnych i Półsztywnych – IBDM – Warszawa 1997
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r -w sprawie szczegółowych
    warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. nr 220 /2003 z 

    23  grudnia 2003r poz. 2181)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1133)
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  z dnia 30 maja 2000 r w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie  (Dz. U. nr 63/2000 ,poz.735)
· Prawo o ruchu drogowym Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. (dziennik Ustaw Nr 98 poz. 602 - z późniejszymi zmianami);
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r ,w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, Dz. U. Nr 220 z 2003 r , poz. 2181.
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej ,specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,poz.2072)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  (Dz. U. nr 120/2003 ,poz.1126)
· Uzgodnienia technologiczno –wykonawcze ze zleceniodawcą.
2.Zakres opracowania.

    Opracowanie zawiera projekt budowlany branży drogowej z odwodnieniem  wraz z opracowaniem inwentaryzującym , określającymi stan oraz zagospodarowanie pasa drogowego, kosztorys inwestorski, ocenę oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko  ,wg stanu po przebudowie , oraz studium wykonalności dla przyjętego zakresu prac modernizacyjnych na w/w odcinku drogi.

 Korona drogi przewidzianej do przebudowy -przebiega  w  posiadanym przez inwestora pasie drogowym. Podane na planie sytuacyjnym kąty zwrotu mają charakter orientacyjny i mogą się różnić od  rzeczywistych  +/- 0,50 ,a wyinterpolowane łuki poziome mogą zostać skorygowane o wielkość  +/-5,0 m tak, aby wpisać je maksymalnie w istniejący pas drogowy (nie ma to wpływu na wielkość przechyłek poprzecznych jezdni ,a ich określenie z w/w dokładnością jest niezbędne dla celów ustalenia spadków poprzecznych  jezdni na łukach poziomych ).
W skład PB z elementami wykonawczymi wchodzi projekt  zagospodarowania  terenu -plan sytuacyjny trasy przebudowywanej drogi, ,przekroje konstrukcyjne elementów drogi oraz obiektów inżynierskich, profil podłużny .

3.Stan istniejący.

Obciążenie ruchowe projektowanych do przebudowy odcinków  dróg powiatowych ustalono w oparciu o pomiar ruchu dokonany przez ZDP Brodnica w dniu 24.05.200r z zastosowaniem obowiązujących przepisów w zakresie przeliczenia obciążenia ruchem w okresie 2000-2020.
Ustalone obciążenie ruchem dla obydwóch odcinków dróg powiatowych zakwalifikowano jako KR2. Nośność nawierzchni oceniono na podstawie stanu spękań – metodą wizualną SOSN – zgodnie  z  $149  RMTiGM z dnia 02.03.199r.
3.1. Droga nr 1827C Brodnica – Świedziebnia w km 15+159-16+016 we wsi Świedziebnia

Projektowany do przebudowy odcinek drogi powiatowej nr 1827C , o długości  0,857 km , posiada przekrój charakterze ulicznym   z jezdnią oraz obustronnym chodnikiem przyjezdniowym.

Istniejąca jezdnia  posiada   nawierzchnię asfaltową  i charakteryzuje się n/w  parametrami  :

- szerokości jezdni  6,0m do 6,30m

- jezdnia obramowana krawężnikiem wystającym i obustronnym  chodnikiem,

-chodnik o szer. 1,5-2,0 m: w 70%  z płyt betonowych o wym.  35*35cm , o nadmiernie odkształconej powierzchni i zużytych płytkach , pozostałe z kostki brukowej betonowej- odkształcone w przekroju poprzecznym  z materiałem nadającym się do ponownego wbudowania.

- krawężnik uliczny obramowujący jezdnię  o nierównej linii, odkształcony i zużytej strukturze prawie w na 100% długości .
Jezdnia projektowanego odcinka wymaga lokalnych częściowych  korekt  sytuacyjnych.

Istniejące zatoki autobusowe o nawierzchni asfaltowej nie odpowiadają normatywnym wymiarom zatok. Przylegający do jezdni parking z prefabrykowanych płyt drogowych wymaga odpowiedniego skorygowania na długości korekty jezdni.

Nawierzchnia jezdni na odcinku w km 15+314-16+016 jest  zużyta technicznie  z występującymi   zniekształceniami w przekroju podłużnym i poprzecznym  , nie stwierdzono jednak występowania wyraźnych  kolein podłużnych. Odcinek w km 15+159-15+314 posiada nawierzchnię w stanie dobrym bez odkształceń w profilu podłużnym i poprzecznym, jedynie powierzchnia warstwy ścieralnej wykazuje strukturę lekko porowatą wymagającą  zabezpieczenia w postaci powierzchniowego utrwalenia lepiszczem i grysami.

Na pozostałym odcinku -krawędź jezdni  zaniżona o 5-10 cm ( spadek poprzeczny nawierzchni 6-8% w pasie przykrawężnikowym o szer. 50-70 cm) w stosunku do pozostałej części przekroju poprzecznego.  Całość nawierzchni posiada spękania podłużne i poprzeczne z dużymi płaszczyznami spękań siatkowych oraz ubytkami  nawierzchni , co sugeruje iż może następować utrata  nośności nawierzchni jezdni w okresie intensywnych opadów atmosferycznych oraz w okresie zimowym , na skutek nawodnienia podłoża przez spękania w nawierzchni. 

Do pasa drogowego  drogi powiatowej przylegają posesje i obiekty użyteczności publicznej  do których prowadzą  zjazdy indywidualne i publiczne  w formie zjazdów ulicznych przez chodnik. Droga tworzy   skrzyżowania z innymi drogami publicznymi :  drogami powiatowymi o nawierzchni asfaltowej  i  gminnymi o nawierzchni asfaltowej lub betonowej.

Odcinek  objęty projektem przebudowy posiada odwodnienie za pomocą istniejącego kolektora deszczowego –kanalizacji deszczowej lokalnej zrealizowanej w latach 1970-1975 , która wymaga  przebudowy i uzupełnienia w zakresie nowych studni wpustowych oraz związanych z nimi odcinków przyłączeniowych . Nie ma możliwości żadnej zmiany  wprowadzenia wód opadowych od odbiorników . 

3.2. Droga nr 1837C Zdroje-Świedziebnia w km 15+780-16+164 we wsi Świedziebnia

Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1837C w m. Swiedziebnia , o długości 0,384 km posiada aktualnie korpus drogowy o charakterze  ulicy w km 16+000 – 16+164 oraz o charakterze drogowym w km  15+780-16+000 z  jezdnię o   nawierzchni asfaltowej. 

Jezdnia posiada przekrój drogowy na odcinku w km 15+780-16+000 , szer. jezdni  5,0m, oraz przekrój półuliczny w km 16+000-16+164 , szer. jezdni 5,5 m,  z prawostronnym krawężnikiem i chodnikiem z płyt betonowych 35*35 nie nadających się do ponownego wbudowania. Krawężnik zużyty w 100%.

Nawierzchnia jezdni na całym odcinku jest  zużyta technicznie  z występującymi   zniekształceniami w przekroju podłużnym i poprzecznym  , nie stwierdzono jednak występowania wyraźnych  kolein podłużnych.

Krawędź jezdni (na odcinku nie okrawężnikowanym)  w elemencie nawierzchni bitumicznej jest nieregularna –występują lokalnie obłamania nawierzchni  w pasie przykrawędziowym o szer. do 30 cm oraz ubytki podbudowy w obrębie krawędzi nawierzchni na szer. do 30 cm  i zaniżenie krawędzi o 5-10 cm ( spadek poprzeczny nawierzchni 6-8% w pasie przykrawędziowym i przykrawężnikowym o szer. 50-70 cm) w stosunku do pozostałej części przekroju poprzecznego.  Całość nawierzchni posiada spękania podłużne i poprzeczne z dużymi płaszczyznami spękań siatkowych, co sugeruje iż może następować utrata  nośności nawierzchni jezdni w okresie intensywnych opadów atmosferycznych oraz w okresie zimowym , na skutek nawodnienia podłoża przez spękania w nawierzchni. Nawierzchnia wykazuje ubytki pojedynczych ziaren nawierzchni bitumicznej w granicach 80% powierzchni istniejącej warstwy ścieralnej – wykonanej jako jednowarstwowy dywanik asfaltobetonowy.
Pobocza jezdni  gruntowe o szer. 1,25-1,5 m,  porośnięte trawą, ze spadkami nienormatywnymi  od 0-15%, częściowo zawyżone na wysokość do 5-15 cm.

 Do pasa drogowego  drogi powiatowej przylegają grunty rolne i posesje  do których prowadzą  zjazdy gruntowe indywidualne w formie wjazdów drogowych z dróg dojazdowych do gospodarstw indywidualnych , wjazdów polnych (zjazdy do upraw przeważnie niejednoznacznie zlokalizowane) ,zjazdy publiczne w formie dróg gruntowych dla minimum dwóch gospodarstw rolnych oraz skrzyżowania z drogami gminnymi.

Skarpy korony drogi porośnięte trawą, rowy przydrożne zasypane i zamulone. Oznakowanie pionowe –właściwe. Urządzenia inżynierskie- przepusty drogowe  nie występują. Na zjazdach w ciągu rowów przepusty nie występują lub są zamulone.

Odcinek o przekroju półulicznym nie posiada odwodnienia w postaci kolektora deszczowego, a wody opadowe spływają podłużnie w kierunku skrzyżowania tworząc liczne zastoiska. 
3.1.  Warunki gruntowo-wodne.
Projekt obejmuje rozbudowę jezdni w zakresie  poszerzenia jezdni na łukach  poziomych (zgodnie z wartościami na planie sytuacyjnym) w pełnym wymiarze warstw konstrukcyjnych oraz przebudowę istniejącej nawierzchni asfaltowej jezdni wraz z jej wzmocnieniem .

W zakresie rozbudowy przewidziano  poszerzenie jednostronne lub obustronne korpusu drogi oraz  wyprofilowanie i ukształtowanie poboczy, oczyszczenie i odbudowanie istniejących rowów przydrożnych, odnowienie i uzupełnienie nawierzchni istniejących zjazdów, dlatego przeprowadzono uproszczone badania geotechnicznych podłoża. W czasie pomiarów uzupełniających projektant zapoznał się z warunkami gruntowo-wodnymi  w pasie drogowym dokonując odkrywek powierzchniowych w obrębie krawędzi jezdni, pobocza i podnóża korpusu drogi..
 W oparciu o wizję terenową stwierdzono , iż w podłożu drogi zalegają grunty różnorodne: niewysadzinowe  i słabo wysadzinowe  – tj.:  piaski  oraz piaski gliniaste z domieszką części organicznych, czarnoziemy i gliny piaszczyste– jednak stan nawierzchni jezdni wskazuje iż  podbudowa została wykonana właściwie dla poszczególnych rodzajów podłoża.

Badania gruntowe  ( odkrywki  i wykopy próbne do gł. 1,5m) wykonane dla potrzeb niniejszej dokumentacji  podają charakterystykę gruntów podłoża:

0,00-0,30 m – istniejące warstwy konstrukcyjne nawierzchni

0,30-0,45 m – warstwa  odsączajaca  z piasku drobnego 

0,45 -1,50 m– glina piaszczysta szarobrązowa miękkoplastyczna

lustro wody gruntowej  terminie odkrywki (  05 wrzesień 2006r) „-2,0m” od istniejącego poziomu terenu.
W podłożu projektowanych do przebudowy dróg powiatowych w m. Świedziebnia ,do poziomu przemarzania –1,0 m ,zalegają grunty  nieprzepuszczalne a poziom wód gruntowych ukształtował się  około 2,0 m. od  poziomu projektowanej  niwelety nawierzchni. 
Podłoże zakwalifikowano jako „G2” na  objętych  opracowaniem odcinkach dróg powiatowych .Na podstawie w/w badań geologicznych należy przyjąć, iż w podłożu występują tzw. proste warunki gruntowe. Przewidywane roboty drogowe kwalifikują projektowany odcinek robot do pierwszej kategorii geotechnicznej , zgodnie z Rozporządzeniem Min. Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia budowli z dnia 24 września 1988r (Dz. U. Nr 126,poz.839).

4.Stan projektowany.

4.1, Charakterystyka techniczna przebudowywanych odcinków  dróg.
Droga powiatowa nr 1827C Brodnica-Okalewko i droga nr 1837C Zdroje-Górzno-Świedziebnia-Starorypin , zgodnie z „warunkami technicznymi jakim  powinny odpowiadać drogi publiczne „ wg.  Rozporządzenia MINISTRA Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r., Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r., posiada parametry usytuowania drogi odpowiadające drodze klasy „L” - Lokalnej- o szybkości projektowej poza terenem zabudowanym 60 km/h  (na terenie zabudowanym 50 km/h).

Konstrukcja nawierzchni jezdni została zaprojektowana po przeanalizowaniu  prognozy ruchu w okresie  20 lat żywotności projektu , w oparciu o pomiar ruchu wykonany przez służby ZDP Brodnica w roku 200 i 2005 . Prognozowane obciążenie ruchem wymaga konstrukcji nawierzchni na obciążenie ruchem kategorii KR2.
Dla drogi nr 1827C zastosowano szerokość jezdni zgodną z warunkami technicznymi ,  wynoszącą w obszarze zabudowy wsi z chodnikami obustronnymi  6,0m w km 15+314-16+016 na prostej , a na łukach o małych wartościach promieni ( dla promieni R<150m) poszerzenia obustronne jak podano na planie sytuacyjnym. 

Chodniki obustronne o szerokości 1,65-2,0m z kostki brukowej betonowej w krawężniku wystającym. Zjazdy do posesji przez chodnik z kostki betonowej .W ciągu drogi nr 1827C zlokalizowane są 2 zatoki autobusowe i przylegające bezpośrednio do jezdni 2 wydzielone parkingi samochodowe. Lokalizację parkingów i zatok autobusowych pozostawia się bez zasadniczych zmian z korektą wynikającą jedynie z niezbędnej korekty parametrów geometrycznych  jezdni.  

Odwodnienie jezdni  za pomocą istniejącej kanalizacji deszczowej z niezbędną jej rozbudową, uzupełnieniem wpustów ulicznych oraz oczyszczeniem istniejących studni i osadników.

 Dla drogi nr 1837C  zastosowano szerokość 5,5m na odcinku w km 15+780-15+950 z przejściem na odcinku w km 15+950-15+970 do szerokości 6,0m  i dalej do skrzyżowania  z drogą nr 1827C  o szer. 6,0 m  (jako odcinek uliczny z krawężnikiem i chodnikiem).

Pobocza (na odcinku o przekroju drogowym) zaprojektowano obustronnie o szerokości 1,50m   w tym  od strony krawędzi jezdni na szerokości po 0,50m umocnione tłuczniem o grub. 10 cm (umocnienie pobocza wykonane w technologii nawierzchni tłuczniowej), dalsza część pobocza na szer. 1,00– gruntowa. 

Pozostawiono niezmienioną lokalizację  rowów przydrożnych trapezowych ,które wymagają  oczyszczenia i pogłębienia. 

Na odcinku w km 15+780-16+035 (o przekroju półulicznym) projektowana jest kanalizacja deszczowa z wpustami ulicznymi po stronie krawężnika, natomiast z drugiej połowy jezdni  odwodnienie powierzchniowe do istniejącego rowu chłonno-retencyjnego.

Oznakowanie pionowe obydwu dróg pozostawiono bez zmian  w zakresie stałej  organizacji ruchu, uzupełnienia wymaga jedynie projektowane oznakowanie poziome (przejścia dla pieszych i linie oddzielające pasy postojowe na jezdni i zatoki autobusowe) oraz oznakowanie pionowe przejść dla pieszych zgodnie z projektem.

4.2.Sytuacja.

Trasa objętych projektem przebudowy  dróg powiatowych  przebiega ściśle po wydzielonym i aktualnie eksploatowanym pasie drogowym i jest drogą jednojezdniową , dwukierunkową o szerokości pasa drogowego 

10-11 m (droga nr 1827C) i szerokości korony 8,0-9,0m (droga nr 1837C).

Oś jezdni oraz zatoki autobusowe i parkingi w planie sytuacyjnym uległy niewielkiej korekcie wynikającej z dostosowania tychże elementów do normatywnych parametrów geometrycznych.
Odcinki przebudowywane dróg powiatowych zaprojektowano  z   wyokrągleniami  łukami poziomymi na załamaniach.  Trasę pozostawiono bez zmian sytuacyjnych  i bez poszerzeń jezdni na istniejących  łukach poziomych o promieniu R>150 m. Przechyłkę  jednostronną jezdni na łukach poziomych  o wielkości 2 %  zastosowano na łukach o promieniu R( 200m.

Odcinek  drogi powiatowej nr 1827C Brodnica-Okalewko w m. Świedziebnia  od km 15+159 do km 16+016  przeznaczony w km 15+314-16+016 do przebudowy , polegającej na

przebudowie chodników, parkingów, lokalnym poszerzeniu jezdni i nadbudowie nowej dwuwarstwowej nawierzchni,będzie posiadał po  przebudowie  następującą charakterystykę  sytuacyjno-lokalizacyjną :

	Początek
	Koniec odc.
	Długość

(m)
	Charakterystyka
	Jezdnia
Szer (m)..
	Pobocza,

chodniki
	Korona

(m)

	15+159
	15+524
	365,00
	prosta
	6,0
	ch.l= 1,65m

ch.p =2,oom
	

	15+524
	15+534
	 10,00
	Prosta przejściowa
	6,0-6,4
	j.w.
	

	15+534
	15+558,43
	 24,43
	ŁK R=200, (=7

T=12,23m p=2*0,2 id
	6,4
	j.w
	

	15+558,43
	15+575
	 16,57
	Prosta przejśc.
	6,4-7,7
	j.w


	

	15+575
	15+600,66
	25,66
	R=35, (=42

T=13,43,p=2*0,85, ij=2,0-2,5%
	7,7
	j.w.
	

	15+600,66
	15+626
	25,34
	Prosta przejśc.
	7,7-6,0
	j.w.


	

	15+626
	15+651,73
	25,73
	prosta
	6,0
	ch.l=2,0m

ch.p=2,0m
	

	15+651,73
	15+715
	63,27
	R=250, (=14,5

T=31,80,id, p=0
	6,0
	j.w.
	

	15+715
	15+730
	15,00
	prosta
	6,0
	j.w.


	

	15+730
	15+755
	25,00
	Prosta przejśc.
	6,3
	j.w.


	

	15+755
	15+796,9
	41,90
	R=120, (=20

T=21,16 p=2*0,35,ij=2,0-2,5%
	6,7
	j.w.
	

	15+796,9
	15+975
	178,10
	prosta
	6,0
	j.w.


	

	15+975
	16+016
	41,00
	prosta
	6,0
	ch.l=2,0m
	

	Razem 
	
	857,00m
	
	
	
	


Odcinek  drogi powiatowej nr 1837C Zdroje-Świedziebnia w m. Świedziebnia , od km 15+780 do km 16+164  , przeznaczony do przebudowy polegającej na przebudowie chodników, zjazdów , lokalnym poszerzeniu jezdni i nadbudowie nowej dwuwarstwowej nawierzchni jezdni , będzie posiadał po  przebudowie  następującą charakterystykę  sytuacyjno-lokalizacyjną:

	Początek
	Koniec odc.
	Długość

(m)
	Charakterystyka
	Jezdnia
Szer (m)..
	Pobocza,

chodniki
	Korona

(m)
	Rowy

	15+780
	15+870
	  90,00
	prosta
	5,5
	Pob. L i P

szer. 1,5m
	8,0
	Str.lewa

	15+870
	15+950
	  80,00
	prosta
	5,5
	Chodnik p=1,65,

Pob.L=1,5
	8,5
	Str.lewa

	15+950
	15+970
	  20,00
	Prosta przejściowa
	5,5-6,0
	Chodnik

P=2,0m

Pob.L=1,5
	8,5
	Str.lewa

	15+970
	16+035
	  65,00
	prosta
	6,0
	Chodnik

P=2,0m

Pob.L=1,5
	
	Str.lewa

	16+035
	16+164
	 129
	prosta
	6,0
	Chodnik

L i P 2,0m
	9,0
	N/w

	Razem
	
	 384
	x
	x
	x
	x
	x


 4.3.Rozwiązanie wysokościowe.

Niweletę osi jezdni zaprojektowano ( bez zmian w stosunku do istniejącego przebiegu w profilu podłużnym) jako wpisaną w istniejący teren w celu wykorzystania istniejącej nawierzchni . Podwyższenie niwelety jezdni w osi wystąpi w granicach 7-12cm.

Spadki podłużne i łuki pionowe oznaczono na profilu podłużnym.

Krawężniki okalające jezdnię, zatoki i parkingi– wysokość dostosowana do projektowanej niwelety nawierzchni- podana została na przekrojach konstrukcyjnych.

Brakujący grunt na podniesienie niwelety poboczy oraz ich poszerzenie  na odcinku drogi nr 1837 w km 15+780-16+035 przewiduje się wykorzystać z wykonywania koryta pod poszerzenia oraz profilowania i pogłębiania rowów. Także doprofilowanie terenu poza chodnikiem na szer. do 0,5 m w miejscach niezbędnych oraz podniesienie terenu pod obszar projektowanej  zieleni – w związku z podniesieniem niwelety krawężników przewiduje się z koryta pod chodniki i poszerzenie nawierzchni jezdni, po stwierdzeniu ich przydatności zgodnie z zaleceniami specyfikacji technicznych.

Zaprojektowane spadki podłużne osi jezdni wynoszące 0,2- 2,0% na drodze nr 1827C – oraz 0,2-1,7% na drodze nr 1837C - pozostawiono istniejące z korektą zaniżeń lokalnych  (wykazujących w profilu podłużnym odchyłki .>4 cm ,  na odcinkach o dl.  <10 m) . 
4.4.Konstrukcja nawierzchni.

Jezdnia po przebudowie, na całej długości, będzie posiadała nawierzchnię  asfaltową ,  o spadku  dwustronnym –daszkowym 2% na odcinkach prostych i łukach poziomych o promieniu R( 150m, na pozostałych łukach spadek jednostronny 2%.

Zaprojektowano konstrukcję nawierzchni jezdni z zastosowaniem warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej o grubości 3 cm na warstwie wzmacniająco – profilowej  – grub. średniej 4,0 cm  (zużycie średnie mieszanki mineralno-bitumicznej  ok. 100 kg/m2). Przed ułożeniem warstwy profilowo-wzmacniającej, istniejącą nawierzchnię ze względu na duże spadki poprzeczne przykrawędziowe, przewiduje się wyprofilować masą mineralno-asfaltową – średnie zużycie masy ok. 50 kg/m2.

Istniejące chodniki całe do rozbiórki – pozyskany materiał posortować i część nadająca się do ponownego wbudowania (kostka betonowa brukowa) wykorzystać do wbudowania w km 15+870-15+970 strona prawa drogi nr 1837C. Odcinek drogi nr 1837C bez chodników – pobocza o szer. 1,5m, umocnione tłuczniem na szer. 50cm od strony krawędzi jezdni,  dalej pobocza gruntowe na szer. 1,0m.

Projektowana konstrukcja nawierzchni przebudowywanej jezdni przedstawia się następująco:

A/ konstrukcja nawierzchni jezdni i zatok autobusowych na drodze nr 1827C Brodnica-Okalewko odcinek  w km 15+159-16+016

a) powierzchniowe utrwalenie istniejącej nawierzchni emulsją asfaltową i grysami –                                        odcinek w km 15+159-15+314 – bez warstw profilowych

b) poszerzenia: zatok autobusowych w km 15+760-15+816 i 15+834-15+890; korekta linii krawędziowej nawierzchni w km 15+949-15+982; poszerzenia łuków poziomych

konstrukcja podbudowy na poszerzeniach:

-     warstwa odsączająco- odcinająca  o grub. 10cm z piasku drobnego 
· podbudowa zasadnicza o grub. 30 cm z kruszywa łamanego ,stabilizowana

      mechanicznie, tłuczniowa dwuwarstwowa (w-wa dolna 17-20 cm 
     + w-wa górna 10-13 cm)

c) przystosowanie podłoża w obrębie istniejącej jezdni -lokalne profilowanie nawierzchni (głównie przykrawędziowe) masą       mineralno-asfaltową średnioziarnistą wraz z klinowaniem podbudowy na poszerzeniach nawierzchni -w ilości średniej 50 kg/m2 

d) warstwa profilowo-wzmacniająca gr 4 cm (100 kg/m2) z masy  mineralno-asfaltowej grysowo-żwirowej średnioziarnistej o frakcji 0/12,8 mm
e) warstwa ścieralna gr. 3 cm z masy mineralno- asfaltowej grysowo-żwirowej o frakcji  0/8 mm

Zaprojektowano poszerzenie (korektę) zatoki autobusowej w km 15+760-15+816 po stronie zewnętrznej dla uzyskania normatywnych parametrów szerokości oraz poszerzenie zatoki w km 15+834-15+890 o 1,5m (wejście w istniejący chodnik) – szerokość pasa drogi pozwala na wykonanie zatoki normatywnej o dl. 20,m i szer. 3,0 m  wraz z  chodnikiem ( peronem )  o szer. 2m.

W km 15+949-16+982 zaprojektowano korektę linii krawędziowej jezdni (poszerzenie ok. 0,5m  w stronę parkingu – rozbiórka częściowa płyt betonowych na parkingu). 

Poszerzenia nawierzchni na łukach poziomych w km 15+534-15+558 (2*0,20m) i w km 15+575-15+600 (2*0,85m) zaprojektowano po stronie wewnętrznej i zewnętrznej łuku – o szerokościach niesymetrycznych. Pozostałe łuki nie wymagają dodatkowych poszerzeń nawierzchni.

B/ konstrukcja nawierzchni jezdni na drodze nr 1837C Zdroje-Górzno-Świedziebnia odcinek w km 15+780-16+164

a) poszerzenie: uzupełnienie ubytków krawędziowych na szer. 30cm w km 15+870-15+970; poszerzenie podbudowy o 0,5m w km 15+970-16+146

konstrukcja podbudowy na poszerzeniach:

· warstwa odsączająco-odcinająca o gr. 10 cm  z piasku  drobnego,
· podbudowa zasadnicza o grub. 30 cm z kruszywa łamanego ,stabilizowana

      mechanicznie, tłuczniowa dwuwarstwowa ( o gr. j.w. 20 cm +10 cm)

b) przystosowanie istniejącego podłoża - lokalne profilowanie nawierzchni (głównie przykrawędziowe) masą       mineralno-asfaltową średnioziarnistą wraz z klinowaniem podbudowy na poszerzeniach nawierzchni -w ilości średniej 50 kg/m2 

c) warstwa profilowo-wzmacniająca gr 4 cm (100 kg/m2) z masy  mineralno-asfaltowej grysowo-żwirowej średnioziarnistej o frakcji 0/12,8 mm ,
d) warstwa ścieralna gr. 3 cm z masy mineralno- asfaltowej grysowo-żwirowej o frakcji  0/8 mm

Pod warstwy bitumiczne nawierzchni jezdni zaprojektowano sprysk   emulsją , jako związanie międzywarstwowe , przy zużyciu lepiszcza ( 0,5-0,8 kg/m2) wg szczegółowych określeń w SST. 

O ewentualnej  konieczności zastosowania siatki geosyntetycznej  na połączeniu konstrukcji poszerzenia z istniejącą konstrukcją jezdni ,dla wzmocnienia nawierzchni styku,  zdecyduje nadzorujący budowę „inżynier”  na etapie wykonywania robót.

Zaprojektowana w km 15+760-15+816 i w km 15+834-15+890 zatoka autobusowa lewostronna o szer. 3,0 m i długości 20,0 m z klinem wjazdowym o dł.24,0 m i wyjazdowym 12,0m , obramowana krawężnikiem betonowym na ławie betonowej z oporem - o zaprojektowanej  konstrukcji   jak w p-kcie A poz. b),c),d),e).

Parking w km 15+811-15+833,5 wraz z przyległym wjazdem publicznym w km 15+840

 o istniejącej nawierzchni asfaltowej – projektowana konstrukcja wg p-ktu A poz.c),d),e)

Zjazdy indywidualne i  publiczne przez chodnik zaprojektowano z kostki brukowej betonowej na podbudowie z betonu B-5. Pozostałe zjazdy oraz skrzyżowanie z drogą gruntową w km 15+980 (droga nr 1837C)  w przekroju drogi z poboczem  o konstrukcji – nawierzchnia asfaltowa na podbudowie z betonu drogowego B-5. Zjazdy w kształcie trapezu o szerokości 4-5,o m. Zjazdy  na szerokości pobocza. Gruntowego – o nawierzchni asfaltowej. Doprofilowanie nawierzchni gruntowej na dalszej długości zjazdu –  na dł. 2,0 m. 

Nawierzchnia na skrzyżowaniach z drogami publicznymi asfaltowymi,  wg wymiarów podanych w poniższej tabeli,  konstrukcja: nawierzchnia asfaltowa- dwuwarstwowa ( jak jezdnia w obrębie skrzyżowania) na długości łuku wyokrąglającego krawędzie jezdni.

Szczegóły rozwiązań konstrukcyjnych nawierzchni oraz obiektów inżynierskich podano na rysunkach technicznych niniejszego opracowania.

Lokalizacja zjazdów i obiektów inżynierskich na drodze powiatowej nr 1827 C na odcinku

od km 15+314 do km 16+016 w m. Świedziebnia:

	Lokalizacja 
	Funkcja
	Szerokość zjazdu poza poszerzeniem
	Lokalizacja przepustu
	Uwagi

	15+320
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+322
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+332,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+350,5
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+365,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+391
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+403,5
	ZiL
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+410
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+444,5
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+465
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+476
	Skrzyżowanie z dr.powiatową nr 1837C w prawo szer. 6,0m

	15+490
	Zil
	5,0
	Nie występuje 
	

	15+509
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+519,5
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+524,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	 wspólny z 15+527 szer. 8m

	15+527
	ZPl
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+542,5-

15+563,5
	ZPl do kościoła
	21,0
	Nie występuje 
	

	15+568
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+581
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+594
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+623
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+632,5
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+560
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+662
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+672,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+683
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+687,5
	Początek pasa postojowego z lewej szer. 2,5m

	15+700
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+718,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+720
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+734
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+747
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+753
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	Jako wspólny z 15+757 sz.8m

	15+757
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+757
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+757
	Koniec pasa postojowego z lewej
	

	15+760
	Początek zatoki autobusowej z lewej szer. 3,0m; l= 56m

	15+768
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+802
	ZPp 
	6,0 zjazd do UG
	Nie występuje 
	

	15+810
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+816
	Koniec zatoki autobusowej z lewej strony
	

	15+818
	Zil
	4,0
	Nie występuje
	

	15+822
	Początek pasa postojowego z lewej szer. 2,5m

	15+834
	Początek zatoki autobusowej z prawej szer. 3,0m l=56m

	15+840
	ZPp
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+846
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+866,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+885
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+890
	Koniec zatoki autobusowej z prawej strony
	

	15+895
	ZPp
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+913,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+925
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+936
	ZPp
	6,0
	Nie występuje 
	

	15+958,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	Jako wspólny z 15+962,5

	15+962,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	15+966
	Koniec pasa postojowego z lewej strony

	15+975
	Skrzyżowanie z drogą powiatową nr 1837C do Górzna sz. 6,0m

	16+007
	ZPl
	4,0
	Nie występuje
	

	16+014
	Zip
	4,0
	Nie występuje
	


Lokalizacja zjazdów i obiektów inżynierskich na drodze powiatowej nr 1837 C na odcinku

od km 15+780 do km 16+164 w m. Świedziebnia:

	Lokalizacja 
	Funkcja
	Szerokość zjazdu poza poszerzeniem
	Lokalizacja przepustu
	Uwagi

	15+843,5
	ZPl
	4,0
	Nie występuje
	

	15+868
	Zip
	4,0
	Nie występuje
	

	15+876,5
	ZPl
	5,0
	Nie występuje
	

	15+883,5
	ZPl
	5,0
	Nie występuje
	

	15+980
	Skrzyżowanie z drogą gruntową szer. 5,0m

	15+997,5
	Zip
	3,0
	Nie występuje 
	

	16+028,5
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	16+037,5
	ZPl
	4,0
	Nie występuje 
	

	16+055,5
	ZPl
	4,0
	Nie występuje 
	

	16+065,5
	ZPl
	4,0
	Nie występuje 
	

	16+068-16+081,5
	Parking przed remizą  szer. 13,5m
	
	

	16+076,5
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	16+106,5
	Zil
	4,0
	Nie występuje 
	

	16+128,5
	Zip
	4,0
	Nie występuje 
	

	16+164
	Skrzyźowanie z drogą powiatową nr 1827C Brodnica-Okalewko


4.5. Odwodnienie nawierzchni jezdni.
Odwodnienie nawierzchni jezdni zaprojektowano do istniejącej i projektowanej do rozbudowy kanalizacji deszczowej za pomocą wpustów ulicznych, zlokalizowanych przy krawężniku. Jedynie odcinek drogi nr 1837C w km 15+780 do 16+035 strona lewa jako odwodnienie powierzchniowe spadkami poprzecznymi na otaczający teren w obrębie pasa drogowego lub w wykopach   do istniejących  rowów przydrożnych chłonnych i chłonno-retencyjnych , projektowanych do odbudowy (oczyszczenia przy ilości namułu  0,2m3/mb rowy) , gruntowych  (lokalizacja  oznaczona na planie sytuacyjnym) .  .

Spadki poprzeczne jezdni po przebudowie – na prostych –daszkowe 2%.

Spadki poprzeczne jezdni po przebudowie –na łukach daszkowe 2% (dla łuków poziomych o promieniu R>220 m) lub  jednostronne  o wartościach podanych na planie sytuacyjnym i w tabeli części opisowej.

Spadki poboczy –na prostych –8%.

Spadki chodnika 2% w stronę jezdni.

Spadki nawierzchni parkingów 2% w stronę jezdni.

Spadki nawierzchni zatok autobusowych i pasa postojowego zgodnie z rysunkiem.

5.1. Opis planowanej przebudowy jezdni i poboczy
· Rodzaj przedsięwzięcia- przebudowa drogi
· Długość drogi: droga nr 1827C – 0,857 km; droga nr 1837C – 0,384 km ;
 razem 1,241 km
· Szerokość jezdni: droga nr 1827C - 6,0 m z poszerzeniami na łukach zgodnie z planem sytuacyjnym; 
droga nr 1837C – od km 15+780 do km 15+870 – szer. 5,5m, od km 15+870 do km 16+164 – szer. 6,0m,
-
 Poszerzenia na łukach wg danych na planie sytuacyjnym i w tabeli części opisowej.
  Warstwa jezdna  -nawierzchnia bitumiczna –asfaltowa  

· Warstwa ścieralna –powierzchniowe utrwalenie grysami bazaltowymi o frakcji 

       5/8 mm i emulsją asfaltową  na odcinku drogi nr 1827C w km 15+159-15+314;

-
warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 3cm na drodze nr 1827C w km 15+314-16+016; na drodze nr 1837C w km 15+780-16+164;

warstwa profilowa (lokalne profilowanie zaniżeń oraz pasów przykrawędziowych ) przy średnim zużyciu 50 kg/m2 z mieszanki mineralno-asfaltowej  o frakcji 0/12,8 mm,

· warstwa profilowo-wzmacniająca o  grubości średniej 4cm przy średnim zużyciu       masy asfaltowej grysowo-żwirowej 100 kg/m2. 

· zjazdy indywidualne i publiczne przez chodnik o szer. 4-5m z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm na podbudowie z betonu B-5i podsypce cem.-piaskowej na długości pasa drogowego z nawiązaniem wysokościowym  zjazdu do istniejącego poziomu na granicy posesji – od strony jezdni krawężnik betonowy wtopiony;

· zjazdy poza chodnikiem oraz skrzyżowanie z drogą gruntową o nawierzchni  asfaltowej na warstwie wyrównawczej z masy i podbudowie z betonu B-5.

· skrzyżowania z drogami o nawierzchni asfaltowej o powierzchni całkowitej 258,8 m2 o nawierzchni asfaltowej dwuwarstwowej wg technologii jak nawierzchnia na drodze głównej projektowanej; 
· 2 zatoki autobusowa  o powierzchni 114,0+114  w technologii jak nawierzchnia asfaltowa dwuwarstwowa
· parking w km 15+813,5-15+836 o wym.22,5m*5m  oraz przyległy wjazd do posesji o pow.58m2 – w technologii jak nawierzchnia asfaltowa dwuwarstwowa;
· parking w km 15+946,5-15+981,5 o pow. 175m2 – projektowana  kostka brukowa betonowa o grub. 8 cm na istniejącej podbudowie z płyt betonowych uprzednio wyrównanych betonem B-5;
· parking w km  16+111-16+146 o pow.175m2 – proj. Podbudowa o grub. 20cm z betonu B-5 i nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grub. 8cm;
· chodniki z kostki brukowej betonowej grub. 6cm na podsypce cem.-piaskowej z krawężnikiem wystającym od strony jezdni i obrzeżem od granicy pasa drogowego;
· rowy przydrożne chłonno-retencyjne na odcinku drogi nr 1837C poza przekrojem ulicznym – oczyszczenie i wyprofilowanie istniejących;

· pobocza  o szer. całkowitej 1,50 m (na drodze nr 1837C) wzmocnione przy krawędzi jezdni tłuczniem o grub. 10 cm na szerokości  50 cm i dalszej szerokości 100 cm  gruntowe;
· szerokość korony drogi na odcinku przekroju drogowego – 8,5 m;
· rozbudowa kolektora deszczowego wraz z dodatkowymi wpustami ulicznymi na drodze nr 1827C;
· budowa nowego odcinka kolektora na drodze nr 1837C  w km 15+780-16+037 z lokalizacją poza nawierzchnią (na granicy pobocze-rów) po obu stronach drogi.
Szerokość pasa drogowego   11,0-13,0 m

Profilowanie skarp nasypów i wewnętrznych skarp rowów z nadaniem spadku o pochyleniu 1:1,5 m, szerokość dna rowu 40 cm , profilowanie skarp zewnętrznych rowów z nadaniem spadku o pochyleniu 1:1. 

Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 1827C i nr 1837C we wsi Świedziebnia

( przebudowa jezdni, chodników, zatok autobusowych, parkingów, poboczy i odwodnienia )  dostosowuje jezdnię do bieżących potrzeb obciążeniowo-ruchowych oraz zabezpiecza warstwy konstrukcyjne jezdni przed migracją wód opadowych , a co za tym idzie eliminuje uszkodzenia  związane z aktualnie występującą dużą nasiąkliwością jezdni i małą mrozoodpornością.
6.Technologia robót na drodze nr 1827C w km 15+314-16+016 i drodze nr 1837C w km 15+780-16+164

Roboty przygotowawcze – rozbiórkowe i odtworzeniowe na projektowanych odcinkach dróg polegają na :

· rozbiórce nawierzchni, podbudów na połączeniach z istniejącą nawierzchnią oraz dla wyrównania krawędzi przy poszerzeniach, korekcie jezdni i zatok autobusowych;

· rozbiórce istniejącego chodnika z płyt betonowych 35*35*5 oraz z kostki brukowej betonowej

· rozbiórce krawężników ulicznych i obrzeży, posortowanie materiałów z rozbiórki chodników i krawężników, wyselekcjonowanie elementów nawierzchni chodnikowej nadającej się do ponownego wbudowania na odcinku drogi nr 1837C w km 15+870-15+970 oraz wywiezienie pozostałości i gruzu 

Wykonawstwo robót nawierzchniowych rozpocząć od wytyczenia osi  i krawędzi jezdni oraz 

robót rozbiórkowych nawierzchni chodników, krawężników, obrzeży i nawierzchni jezdni dla projektowanej korekty jezdni , zatok autobusowych i parkingu z płyt betonowych, następnie

wykonania koryta dla poszerzeń i projektowanych korekt poszczególnych elementów – dla drogi 1827C. Po wykonaniu koryta przystąpić niezwłocznie do wykonania podbudowy z kruszywa łamanego twardego o grub. warstwy (20cm+10cm) na warstwie odcinającej z piasku o grub. 10cm.

Następnie dokonać wytyczenia osi i krawędzi jezdni na drodze nr 1837C i  przystąpić do wykonania koryta pod poszerzenie jezdni w km 15+970-16+146 oraz pod regulację uszkodzonych  krawędzi na szerokości 15- 30cm  na odcinku w km 15+870-15+970.

Poszerzenie wykonywać jedno lub dwustronnie, symetrycznie lub niesymetrycznie, a wynikające z dokładnego ustalenia po wytyczeniu osi i krawędzi jezdni.

 Poszerzenie zawsze wykonywać  tylko z jednej strony jezdni na odcinku działki roboczej nie dłuższym niż 100 m  , z wykonywaniem w ciągu 1 dnia roboczego koryta na poszerzeniu, warstwy odsączającej i dolnej warstwy podbudowy tłuczniowej , tak żeby na przerwę w pracach drogowych nie pozostawała krawędź o uskoku  > 15 cm.

Grunt uzyskany z koryta pod poszerzenia jezdni wykorzystać na uzupełnienie poboczy, uzupełnienie powierzchni gruntu poza chodnikiem  oraz terenów zieleni.

Po wykonaniu podbudowy na poszerzeniach  jezdni  - zaklinować  podbudowę tłuczniową masą asfaltową przy zużyciu w ilości 50 kg/m2 - zgodnie z projektem. Poszerzenie wraz z klinowaniem masą należy wykonać do poziomu istniejącej nawierzchni.

Przed rozpoczęciem robót asfaltowych wykonać budowę kolektora deszczowego na drodze nr 1837C wraz ze studzienkami wlotowymi oraz rozbudowę kolektora deszczowego na drodze nr 1827C wraz z wykonaniem dodatkowych wpustów ulicznych.

Budowę chodników rozpocząć od wykonania krawężnika na ławie betonowej z oporem (w przygotowanym wykopie pod ławę) i  obrzeża betonowego. Wykonanie nowego koryta bądź wyrównanie koryta po rozbiórce istniejącej nawierzchni chodnika i  wykonanie warstwy odcinającej z piasku grub. 10cm (chodnik wraz z wjazdami przez chodnik). Na wjazdach przez chodnik dla wzmocnienia nawierzchni chodnika ułożyć dodatkowo podbudowę z betonu B-5 bez dylatacji o grub. warstwy 20cm. Na tak przygotowanym podłożu przystąpić do układania nawierzchni chodnika z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej.

Zatoki autobusowe i parkingi obramowane krawężnikiem zgodnie z planem sytuacyjnym i rysunkami konstrukcyjnymi.

Wykonać podbudowę z betonu B-5 grub. 20 cm na zjazdach na odcinkach poza chodnikiem  i skrzyżowaniach z drogami gruntowymi.

Przystąpić do wykonania warstwy profilowej i klinującej na poszerzeniach  z mieszanki mineralno-asfaltowej 0/12mm polegającej na lokalnym wyrównaniu istniejącej nawierzchni  asfaltowej  zwłaszcza niwelacji znacznego zaniżenia jezdni na szerokości pasów przykrawędziowych (ok. 1,5-2m po obydwu stronach) w ilości średniej 50 kg/m2. Przed położeniem warstwy nawierzchnię oczyścić i skropić emulsją asfaltową w ilości 0,7 kg/m2.

Następnie przystąpić do wykonania warstwy profilowo-wzmacniającej o grub. średniej 4 cm   z masy mineralno-asfaltowej  0/12mm przy średnim zużyciu masy w ilości 100 kg/m2.

Przed ułożeniem warstwy profilowo-wzmacniającej wykonać sprysk międzywarstwowy emulsją asfaltową w ilości 0,5 kg/m2.

Po ułożeniu warstwy profilowo-Wzmacniającej wykonać ponownie sprysk międzywarstwowy emulsją w ilości 0,5 kg/m2 i ułożyć warstwę ścieralną z mieszanki mineralno-asfaltowej grysowo-żwirowej 0/8mm o grub. 3 cm. 

Projektowane pobocza na drodze nr 1837C  o szer.  150 cm  wykonać jako: wzmocnione tłuczniem w technologii górnej warstwy nawierzchni tłuczniowej o gr. 10 cm na szerokości 50 cm ( na warstwie odsączającej gr. 15 cm – w przypadku zalegania w podłożu gruntu nieprzepuszczalnego lub wątpliwego) i jako gruntowe na szerokości 100 cm z gruntu rodzimego, częściowo spoistego , by zapobiec wymywaniu . Po wyprofilowaniu poboczy, skarp nasypów, wykopów i dna rowów  skarpy  należy obsiać  trawą bez dodatkowego humusowania. 

Sposób połączenia projektowanego odcinka jezdni z dalszym odcinkiem jezdni na początku i końcu projektowanego odcinka  - poprzez  zacięcie istniejącej nawierzchni (pod kątem 450 do osi podłużnej jezdni) z rozbiórką na długości 50-100 cm , profilowanie- w celu uzyskania  płynnego połączenia z istniejącą nawierzchnią .

Zakończenie robót-wykonanie powierzchniowego utrwalenia nawierzchni emulsją asfaltową (modyfikowaną lub kationową)  i grysem kamiennym o frakcji  5/8 mm ( wskazany grys bazaltowy).
7. Technologia robót na drodze nr 1827C odcinek w km 15+159-15+314

Roboty prowadzić po zrealizowaniu zakresu robót na drodze nr 1827C w km 15+314 –16+016 i na drodze nr 1837C.

Roboty rozpocząć od dokładnego oczyszczenia nawierzchni z kurzu, błota i innych zanieczyszczeń.

Na planowanym odcinku wykonać powierzchniowe utrwalenie emulsją asfaltową (modyfikowaną lub kationową) i grysem kmiennym o frakcji 5/8 mm (wskazany grys bazaltowy). 

Na czas robót przy powierzchniowym utrwaleniu oraz na okres ok. 1 m-ca po wykonaniu  ograniczyć  prędkość na drodze do 40 km/h.

8.Organizacja ruchu.
8.1.Organizacja ruchu w trakcie robót:
Przed przystąpieniem do robót drogowych ,wykonawca robót winien opracować projekt czasowej organizacji ruchu na czas budowy, który będzie uwzględniał warunki wykonania  zależne od zakresu robot zleconych przez Inwestora, długości odcinków robot zależnych od rodzaju sprzętu technologicznego jakim dysponuje wykonawca.

Na trasie projektowanej rozbudowy drogi powiatowej wykonawca robót winien zastosować oznakowanie: 
· oznakowanie robót dla wykonania prac w obrębie  jezdni  z wyłączeniem częściowym powierzchni jezdni z zastosowaniem ruchu wahadłowego.
· oznakowanie robót dla prac wykonywanych na poboczu drogi, chodnikach i parkingach bez wyłączenia powierzchni jezdni .
· oznakowanie dla rozbudowy kolektora deszczowego z wykonaniem wpustów ulicznych z częściowym wyłączeniem powierzchni jezdni dla ruchu
Oznakowanie robót na czas budowy wykonać w oparciu o zatwierdzoną  organizację ruchu przez organ nadzoru ruchu w Starostwie Powiatowym w Brodnicy po wcześniejszym uzyskaniu pozytywnej opinii Zarządu Dróg Powiatowych w Brodnicy  oraz Powiatowej Komendy Policji w  Brodnicy.
8.2.Organizacja ruchu po wybudowaniu jezdni .
Organizacja ruchu na drodze nie ulega zmianie po projektowanej  przebudowie projektowanych odcinków dróg powiatowych -zmodernizowaniu nawierzchni.

W związku z wyznaczonymi  przejściami dla pieszych wystąpi konieczność dodatkowego oznakowania pionowego i poziomego tychże przejść, oraz oznakowania poziomego –linie oddzielające pasy postojowe i zatoki autobusowe. 
Na trasie rozbudowywanej drogi powiatowej –projekt  zagospodarowania –zlokalizowano istniejące oznakowanie pionowe, niezbędne dla zabezpieczenia ruchu zgodnie z obowiązującymi przepisami w dacie opracowania dokumentacji oraz projektowane oznakowanie związane z wyznaczonymi przejściami dla pieszych.. Przed oddaniem do eksploatacji przebudowanego odcinka drogi  należy sprawdzić zgodność oznakowania z obowiązującymi przepisami , a w przypadku korekty oznakowania ,uzyskać zatwierdzenie zmienionej stałej organizacji ruchu po wcześniejszym uzyskaniu pozytywnej opinii Zarządu Dróg Powiatowych w Brodnicy oraz Powiatowej Komendy Policji w Brodnicy.  Na skrzyżowaniach z drogami  gminnymi i powiatowymi , organizacja ruchu nie ulega zmianie  , a występujące oznakowanie nie wymaga uzupełnienia lub zmiany.

9.Warunki dodatkowe.
-Nawierzchnię  wykonać z materiałów posiadających atesty, orzeczenia techniczne i świadectwa zgodności  zgodnie z wymogami Polskich Norm .

-Roboty prowadzić po poinformowaniu gestorów sieci ,znajdujących się w pasie robót, o przystąpieniu do robót z zachowaniem warunków przez nich określonych.
-istniejący drzewostan przydrożny chronić przed zniszczeniem –nie przewidziano wycinki drzew niniejszym opracowaniem, Może wystąpić jedynie konieczność usunięcia karp po starościętych drzewach w obrębie przebudowywanego pobocza dróg powiatowych

.-zgodnie z art.43 Ustawy „Prawo budowlane” obiekty o charakterze ulicy podlegają geodezyjnemu wyznaczeniu w terenie, a po zakończeniu robót podlegają geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej.
10.  Warunki  dodatkowe wykonania robót w oparciu o uzgodnienia PB.
10.1.Uzgodnienie z Telekomunikacją Polską S.A. w Toruniu    podaje lokalizacje istniejących urządzeń TP S.A. , ponieważ przewidziane projektem roboty modernizacyjne nie wymagają przebudowy w/w urządzeń ,jedynie prowadzenie prac w ich pobliżu ( ustalono dwumetrową strefę ochronna występujących Wików istniejących urządzeń) , a regulacja rowów i podwyższenie poboczy mimo że nie koliduje w siecią TP S.A. winna być wykonywana ze szczególną starannością i w razie odkrycia przewodów należy zgłosić ten fakt TP S.A.
10.2.  Uzgodnienie z Zakładem Energetycznym  w Toruniu    podaje lokalizacje istniejących urządzeń ZE. , ponieważ przewidziane projektem roboty modernizacyjne nie wymagają przebudowy w/w urządzeń ,jedynie prowadzenie prac w ich pobliżu , a regulacja rowów i podwyższenie poboczy mimo że nie koliduje w siecią energetyczną winna być wykonywana ze szczególną starannością i w razie odkrycia przewodów należy zgłosić ten fakt ZE Rejon Brodnica.
10.3.   Projektowane roboty modernizacyjne nie kolidują z istniejącą siecią wodociągową gminną . Uzgodnienie z UG Gminy Świedziebnia   w zakresie przebiegu sieci wod-kan nie przewiduje przebudowy i ochrony w/w sieci  Istniejące przyłącza przechodzące w poprzek jezdni nie wymagają przebudowy ,natomiast roboty ziemne na poboczu i w ramach regulacji rowów prowadzić uważnie ,a o każdym urządzeniu informować władającego siecią.
11.Wpływ projektowanych robót na środowisko.

Projektowane roboty drogowe nawierzchniowe  nie zmieniają charakteru istniejących  odcinków dróg powiatowych, nie mają wpływu na zmianę natężenia ruchu drogowego  a mają na celu usprawnienie ruchu,  zwiększenie bezpieczeństwa oraz  regulację stosunków wodno-ściekowych w pasie drogowym oraz mogą zmniejszać poziom hałasu i spalin  na skutek większej płynności jazdy.

Wykonanie zaprojektowanych robót  wyeliminuje wsiąkanie wód opadowych  pod koroną drogi oraz spływających z pasa drogowego  i wsiąkających w grunt w miejscach niedozwolonych , na skutek tego zostaną polepszone warunki ochrony środowiska –wyeliminowanie ewentualnych zanieczyszczenia gleby i wody w pasie przydrożnym.

Projektowane przedsięwzięcie wpływa pozytywnie na środowisko , a w trakcie prowadzenia robót  nie wystąpią przyczyny  mające szkodliwy wpływ na środowisko ( ani na atmosferę , ani na glebę, ani na roślinność, ani na wody gruntowe). Ewentualny hałas przy robotach drogowych nie będzie przekraczał natężenia dopuszczalnego dla otoczenia i będzie krótkotrwały ( sumarycznie około 10 godzin ).
12. SKRÓCONA  INFORMACJA  DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTAWA I 

        OCHRONY ZDROWIA
Podstawa opracowania .

Podstawę opracowania  „ Informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia” są:

-Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa o ochrony zdrowia ,Dz. U.  nr 120/2003 poz. 1126 , z późniejszymi zmianami

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994r – Prawo budowlane (Dz. U. Z 2000r. Nr 106,poz. 1126, z późniejszymi zmianami,

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003r w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. z 2003r nr 47,poz.401),

· Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001r w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robot ziemnych ,budowlanych, drogowych (Dz. U. z 2001r nr 118,poz. 1263)

12.1.Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych obiektów.

12.1.1. Zakres robót budowlanych projektowanego przedsięwzięcia.

    Przedmiotem projektowanego przedsięwzięcia jest przebudowa odcinków jezdni dróg powiatowych w m. Świedziebnia ( teren zabudowany) na odcinkach   o przekroju ulicznym i zamiejskim.

 Projektowane do przebudowy odcinki  drogi powiatowej,    cały czas jest użytkowane są  przez mieszkańców  jako dojazd i dojście do posesji oraz obiektów użyteczności publicznej   oraz do komunikacji publicznej  zamiejscowej.

W pasie drogowym  i przyległym do niego ( na części zabudowanej)  zlokalizowane są media obsługujące zabudowę :

- sieć wodociągowa wiejska wraz z przyłączami do poszczególnych posesji  na gł. 1,4-1,8 m,

- sieć kanalizacji sanitarnej - wiejska wraz z przyłączami do poszczególnych posesji  na gł. 1,0-1,8 m,

- sieć kanalizacji deszczowej odwadniającej pas drogowy  na gł. 1,0-1,8 m,

- sieć energetyczna niskiego napięcia wraz z przyłączami do poszczególnych posesji ,sieć częściowo kablowa, częściowo napowietrzna

- sieć teletechniczna  będąca we władaniu TP SA

Projektowana przebudowa jezdni nie zmienia charakteru komunikacji w obrębie wsi oraz szerokości i sposobu zabudowy pasów drogowych  objętych opracowaniem. 

Projektowane roboty drogowe i odwodnieniowe  należy wykonywać odcinkami z ograniczeniem ruchu pojazdów i pieszych  na  bieżącym odcinku  robót . W związku z powyższym każdorazowo na taki zakres  wykonawca winien opracować projekt organizacji robot na czas budowy oraz plan BIOZ dla robót budowlanych.
12.1.2.Kolejność realizacji poszczególnych obiektów..

Na  projektowanym odcinku robót między węzłami komunikacyjnymi przewidziano następującą  kolejność  robót  :

· przebudowę korpusu drogi  z poszerzeniami i korektą  nawierzchni jezdni ,

· budowę i rozbudowę kolektora deszczowego wraz z wpustami ulicznymi;

·  budowę chodników,  regulację i umocnienie poboczy oraz odbudowę rowów

· nawierzchnię całego odcinka wraz nawierzchnią zatok, parkingów

· powierzchniowe utrwalenie emulsja i grysami;

· uporządkowaniem pozostałej części  pasa drogowego

12.1.3.Wykaz istniejących obiektów budowlanych.

· W obrębie powierzchni działek drogowych objętych  planem zagospodarowania dla projektowanego przedsięwzięcia,  znajdują się   przyłącza -sieci wodociągowe i kanalizacyjne gminne, sieć teletechniczna , sieć energetyczna NN .

12.1.4. Wskazania elementów zagospodarowania działki lub terenu , które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

Żaden z obiektów stanowiących aktualnie zagospodarowanie terenu objętego projektem rozbudowy nie stwarza zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

12.1.5.Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robot budowlanych , określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania.

12.2. Informacja o prowadzeniu robót.

· w trakcie prowadzenia robót  budowlanych mogą wystąpić zagrożenia zdrowia lub życia pracowników lub osób postronnych  tylko w przypadku nieprzestrzegania przepisów  bhp w szczególności  przy obsłudze urządzeń mechanicznych i elektrycznych oraz przy pracach prowadzonych  na wykopach i w pobliżu linii energetycznych.

12.3.Wskazania sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed  przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.

-na projektowanej inwestycji nie przewidziano wykonywania robót szczególnie niebezpiecznych, jednak roboty będą zawsze wykonywane w warunkach przebiegającego ruchu drogowego w ograniczonym zakresie

12.4. Projektowany obiekt -  Przebudowa dróg   powiatowych w centrum wsi Świedziebnia  - przebudowa drogi nr 1827C Brodnica-Okalewko od km 15+159-16+016 i drogi nr 1837C Zdroje – Świedziebnia-Starorypin od km 15+780-16+164 wymaga opracowania przez kierownika budowy „Planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia „ zgodnie z  Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r (Dz. U. nr 120, poz. 1126) 
Nie opracowano oddzielnego załącznika graficznego dla celów informacji BIOZ, gdyż plan zagospodarowania dla  przedsięwzięcia stanowi integralną część opracowania , a podział na odcinki robocze zależy od zaplanowanej organizacji robot na czas budowy i możliwości technicznych wykonawcy oraz ekonomicznych inwestora ( ewentualne etapy robot).

                                       Opracował: 
Asystent projektanta :mgr inż. Ryszard Iwanus

Projektant                 : mgr inż. Danuta Iwanus

Brodnica , 25  listopad  2006r .

OPIS  TECHNICZNY
DO PROJEKTU  BUDOWLANEGO BRANŻY ODWODNIENIOWEJ - KAN. DESZCZOWA T. LOKALNEGO.
Nazwa obiektu: Przebudowa dróg powiatowych 1827C i 1837C w centrum wsi Świedziebnia na odcinkach  o dł. 1,241 km
–przebudowa drogi powiatowej nr 1827C BRODNICA-ŚWIEDZIEBNIA-OKALEWKO  od km 15+159 (od skrzyżowania do szkoły) do km 16+016 (strefa skrzyżowania  z droga powiatową nr 1837C) o dł. 0,857 km – dz. nr 227; 323; 348/8; 457; 251; 157/1.
przebudowa drogi powiatowej nr 1837C  ZDROJE-ŚWIEDZIEBNIA od km 15+780 (koniec wsi) do km 16+164 (skrzyżowanie z drogą nr 1827C) o dł. 0,384 km – dz. nr 157/1; 458/1; 458/2; 458/3; 458/4; 458/6; 460/1; 135; 257; 255. CPV-45233220-7.
1. Podstawa opracowania .

Przedmiotowy projekt branżowy opracowano w oparciu o : 
· zlecenie inwestora ZDP Brodnica
· mapę sytuacyjno-wysokościową pasa drogowego w skali 1:500
· Decyzja nr 7331-46/2006 z dnia 14.07.2006r o ustaleniu lokalizacji inwestycji celi publicznego  wydana przez Wójta Gminy Świedziebnia,
· Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsięwzięcia z dnia 20.07.2006r. wydana przez Wójta Gminy Świedziebnia
· pomiary uzupełniające sytuacyjno- wysokościowe.
· Inwentaryzacja  techniczna  pasa drogowego  wraz z orzeczeniem o stanie technicznym istniejących elementów budowli  (Orzeczenie techniczne o stanie drogi)
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r.w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz .U. Nr 43/99 z 14 maja 1999 r, poz. 430)  i wytyczne projektowania dróg WPD-2.
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1133)
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  z dnia 30 maja 2000 r w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie  (Dz. U. nr 63/2000 ,poz.735)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej ,specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,poz.2072)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  (Dz. U. nr 120/2003 ,poz.1126)
· Uzgodnienia technologiczno –wykonawcze ze zleceniodawcą.
· Projekt Budowlany branży drogowej z projektem zagospodarowania pasa drogowego.
· Normy i Normatywy projektowania sieci kanalizacji deszczowej.
2. Przedmiot cel i zakres robot odwodnieniowych pasa drogowego.
Przedmiotem opracowania projektu budowlanego branży sanitarnej , polegającego na przebudowie i rozbudowie  istniejącego odwodnienia pasa drogowego dróg powiatowych nr 1827C i  nr1837C w obrębie centrum wsi Świedziebnia w formie kanalizacji deszczowej (wód opadowych) w zakresie projektowanych do przebudowy odcinków dróg. Charakterystyka  obszaru objętego projektem oraz panujących warunków gruntowo-wodnych znajduje się w branży drogowej.
3. Projektowane rozwiązania .

3.1. Trasa kanałów deszczowych.
Trasa kanału deszczowego projektowanego do przebudowy i rozbudowy  w drodze powiatowej nr 1827C Brodnica –Świedziebnia Okalewo w obrębie wsi Świedziebnia została przedstawiona  w części graficznej opracowania na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500  –rys. nr 1a ,1b. Kolektor jest usytuowany w istniejącym pasie drogowym . Odcinek kolektora deszczowego  w km 15+314 -15+476 podlega na przebudowie istniejącego ciągu odwadniającego włączonego do istniejącego  kolektora zbiorczego przechodzącego ukośnie  pod korpusem drogi w km 15+517-15+524. Odcinek kolektora deszczowego  w km 15+476 – 15+543  podlega na budowie i przyłączeniu  kolektora do odcinka w/w.

Odcinek kolektora deszczowego  w km 15+675 -15+925  podlega na przebudowie istniejącego ciągu odwadniającego włączonego do istniejącego  kolektora zbiorczego w km 15+792. Odcinek kolektora deszczowego  w km 15+613 – 15+687  podlega na budowie i przyłączeniu  kolektora do odcinka w/w.

Trasa kanału deszczowego projektowanego do budowy w drodze powiatowej nr 1837C Zdroje-Swiedziebnia w obrębie wsi Świedziebnia została przedstawiona  w części graficznej opracowania na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500  –rys. nr 1c. Kolektor jest usytuowany w istniejącym pasie drogowym . Odcinek kolektora deszczowego  w km 16+116-15+780 podlega na budowie ciągu odwadniającego włączonego do istniejącego  kolektora zbiorczego  usytuowanego  w km 15+780 w odległości 12,0m od krawędzi pasa drogowego . 

Liniowy przebieg kolektorów  uwidoczniono na projekcie zagospodarowania. Głębokość , jak również liniowy układ odwodnienia pasa drogowego , nie koliduje z istniejącym uzbrojeniem podziemnym.
3.2. Projektowane rozwiązania materiałowe.
3.2.1. Przewody.
Przewody ( kolektory i podejścia) zaprojektowano w technologii rur kanalizacyjnych  z tworzyw sztucznych t. PVC do budowy sieci kanalizacyjnych do bezciśnieniowego transportu ścieków np. w systemie Wawin –Buk klasy SN 4 ( kPa), o średnicach podanych na profilach. Przewody połączeniowe od wpustów ( podejścia)  o średnicy 160mm. Połączenia kielichowe uszczelnione przy pomocy gumowego pierścienia uszczelniającego. Zaprojektowano rury o średnicy zewnętrznej i grubości ścianek :  Φ315/7,7 mm; Φ250/6,2 mm; Φ200/4,9 mm; Φ160/3,9 mm;
3.2.2.  Studnie rewizyjne .

Zaprojektowano studnie  rewizyjne w wykonaniu tradycyjnym  z kręgów betonowych o średnicy  Φ1,2m . Dopuszcza się realizacje studzienek  przelotowych-inspekcyjnych  w technologii PVC lub PE. Wykonując studnie rewizyjne w technologii tradycyjnej , na budowę należy dostarczyć  gotowe komory przepływowe  studzienek z wykonanymi w dnie kinetami, jak również z  wbudowanymi przejściami szczelnymi dla rur kanałowych PVC dla określonego typu, średnicy  i projektowanej ilości. Studzienki betonowe o średnicy Φ 1,2 m projektuje się w konstrukcji  żelbetowej mieszanej, komora przepływowa – prefabrykowana , monolityczna, pozostałe części  z prefabrykatów żelbetowych ( kręgi komina studni, pierścień odciążający, płyta nastudzienna  z otworem na właz  żeliwny typu ciężkiego. Studnie w pasach zieleni i chodnikach  wykonać bez pierścieni odciążających. Włazy żeliwne typu przejazdowego ( 25t). Uszczelnienie pomiędzy przejściem szczelnym a rurą –wykonać na uszczelkę gumową.
3.2.3. Wpusty deszczowe uliczne.

Zaprojektowano  studnie wpustowe uliczne w technologii tradycyjnej , betonowe o średnicy Φ500 mm, normalne z osadnikiem o gł. 25-50 cm  ,bez syfonu. Komorę osadczo-przepływową  należy dostarczyć jako gotową z wbudowanym przejściem szczelnym  dla odpływu. Pozostałe elementy  z prefabrykatów betonowych lub żelbetowych- rur betonowych Φ500mm o wysokości 250,500 lub 750 mm , żelbetowego pierścienia odciążającego , wpustu  żeliwnego  D250 o wymiarach 500/390 mm.
3.3. Głębokość posadowienia projektowanych kanałów. 

Posadowienie projektowanych kolektorów i podejść uwidoczniono na  profilach podłużnych przyjmując za zasadę, że przykrycie kanału odwadniającego  gruntem wynosi mini. 1,0 m..
O niwelecie projektowanego kanału deszczowego zdecydowały następujące uwarunkowania:

- wysokość położenia (zagłębienie) istniejącego kanału stanowiącego odbiornik wód opadowych,

-zapewnienie możliwości bezkolizyjnego krzyżowania się projektowanych kanałów z istniejącym uzbrojeniem terenu.

W przypadku budowy nowych odcinków  mogą sporadycznie wystąpić kolizje kolektorów i przewodów przyłączeniowych z inną infrastrukturą techniczną , które należy w ramach nadzoru autorskiego dla każdej sytuacji rozwiązywać indywidualnie na placu budowy.

Projektowane jako dobudowa i przebudowa oraz budowa   odcinki kolektorów deszczowych  oraz podejść do studni wpustowych , posadowiono na 10-15 cm podsypce piaskowej . Zasypkę kolektorów i podejść wykonać zgodnie z instrukcją producenta rur kanalizacyjnych . Jest to sprawa bardzo ważna ,szczególnie w zakresie obsypki bocznej przewodów.
3.4. Wykonawstwo robót.

3.4.1. Roboty ziemne.

Przed przystąpieniem do robot ziemnych wyznaczyć osie kolektorów poprzez założenie „świadków” . W  miejscu występowania istniejącego uzbrojenia wykonać przekopy próbne , celem dokładnego zlokalizowania przeszkód. 

W trakcie robót przestrzegać ustaleń zawartych w normach :

PN-53/B-06584, PN-68/B-06050, PN-83/8836-02, PN-86/B-02480 oraz obowiązujących warunków technicznych wykonania robót.

W projekcie przewiduje się wykonanie wykopów metodą  ręczną.. W przypadku stwierdzenia braku uzbrojenia na danym odcinku robot  , można wykonać wykopy częściowo mechanicznie. Roboty wykonywać odcinkowo .Ze względu na występowanie w strefie układania kolektorów gruntów gliniastych, na dnie wykopu strefy kanałowej konieczne jest wykonanie warstwy odsączającej z gruntu piaszczystego o gr. min. 10 cm. Bezpośrednio przed układaniem rur  kanałowych należy wykonać wyprofilowanie w/w dna wykopu z podsypaniem podsypką piaskową w celu nadania projektowanego spadku oraz dostosowania do  kształtu rury. Odkład urobku z wykopu wykonawca może realizować tylko po jednej stronie wykopu , w odległości min. 0,6m od krawędzi wykopu i tylko na odcinkach gdzie będzie miejsce . Generalnie przewiduje się , że urobek z wykopu będzie odwożony na tymczasowe składowisko usytuowane w odległości <1,0km od placu robót.
Stwierdzone warunki gruntowo-wodne wykazują ,że w okresie wysokiego poziomu wód gruntowych istnieje  możliwość występowania wody gruntowej w poziomie posadowienia kolektorów . W takim wypadku będzie potrzeba odwodnienia wykopów  z pomocą filtrów . Ilość i rozstaw filtrów należy dobrać na podstawie wstępnego pompowania bezpośrednio na placu budowy.
Projektowane kolektory wykonać w wykopach ciągłych , wąskoprzestrzennych o ścianach pionowych umocnionych – odeskowanych i rozpartych.. Minimalna szerokość wykopu w świetle obudowy  dla średnicy przewodu 200-300 mm wyniesie 90cm. Odległość pomiędzy obudową  wykopu , a zewnętrzną ścianą rury kanałowej , z każdej strony nie może być mniejsza niż 30 cm. 
O rodzaju materiałów na odeskowanie ścian wykopów  zadecyduje wykonawca robot ,w zależności od posiadanego sprzętu i stosowana przez siebie technologie umocnień tj.: przy użyciu bali drewnianych, wyprasek stalowych lub szalunków klatkowych. Odeskowanie i rozparcie ścian wykopu należy realizować stopniowo w miarę głębienia wykopu. Ze względu na grunty luźne przestrzeń niedeskowana nie może przekraczać 40 cm , a ostatnia deska obudowy musi wystawać ponad powierzchnie terenu min. 15 cm, celem zabezpieczenia wykopu przed obsuwaniem gruntu oraz spływem wód opadowych. Podczas trwania robot montażowych należy okresowo sprawdzać sztywność wykonanych rozpór. 
Wykonawca zobowiązany jest do zabezpieczenia wykopów pomostami z bali lub kładkami dla pieszych w miejscach przejść dla pieszych lub przejazdu pojazdów. 
Wykopy należy zabezpieczyć barierka o wysokości 1,1m, a w nocy oświetlić światłami ostrzegawczymi. Zabezpieczenia komunikacyjne  (uwzględnione w Tymczasowej Organizacji Ruchu –opracowanej na czas robót budowlanych) wykonawca winien uzgodnić z administratorem drogi i  Komendą Powiatową Policji w Brodnicy i  zatwierdzić w organie odpowiedzialnym za organizację ruchu na szczeblu powiatu.
Wszystkie napotkane przeszkody podziemne , na etapie wykonywania wykopów , wykonawca zobowiązany jest zabezpieczyć przed uszkodzeniami , a w razie potrzeby , podwiesić na odpowiedniej konstrukcji w sposób zapewniający właściwą eksploatację.

3.4.2.Roboty montażowe -układanie przewodów kanalizacyjnych.
Do budowy kanałów należy użyć rur i kształtek PVC nieuszkodzonych. Układanie przewodów prowadzić w temperaturze +5°C na wyprofilowanym i przygotowanym podłożu wg opisu w p-cie –roboty ziemne.

Budowę kanalizacji rozpocząć od studzienek kanalizacyjnych rewizyjnych ,posadowionych zgodnie z zaprojektowanymi rzędnymi. Budowę kanału prowadzić pomiędzy punktami węzłowymi od rzędnych niższych do wyższych. Rurę ułożona na projektowanych rzędnych , należy podbić na całej długości rury z obu stron. W miejscach złączy kielichowych wykonać dołki montażowe o głębokości około 10 cm dla umożliwienia wepchnięcia bosego końca rury w kielich już ułożonej rury. Ułożony odcinek rury kanałowej ,po uprzednim sprawdzeniu prawidłowości jej spadku należy obsypać piaskiem  do wysokości 30 cm nad wierzch rury . Dołki montażowe zasypać dopiero po próbie szczelności złącz ułożonego kanału.
Roboty montażowe prowadzić zgodnie z obowiązującymi warunkami technicznymi cz.II „Roboty instalacji sanitarnych przemysłowych”. W trakcie montażu rur przestrzegać dodatkowo –instrukcji projektowania i budowy kanałów w danym systemie oraz warunków wykonania i odbioru rurociągów z tworzyw sztucznych wydanych przez :”Polska Korporacja Technologii Sanitarnych „.

3.4.3. Zasypka  kanałów i zagęszczenie gruntu.

Zasypkę kanału należy realizować w dwóch warstwach:

-warstwa ochronna rury kanałowej o wysokości min. 30 cm ponad wierzch przewodu,

Warstwa zasypki do powierzchni projektowanego terenu ( lub dołu nawierzchni drogowej).
Zasypkę  kanału na obiektach drogowych prowadzić w trzech etapach:

Etap I  - wykonanie ręczne  zasypki ochronnej rury kanałowej  z wyłączeniem odcinków na połączeniach rur.

Etap II – wykonanie zasypki ochronnej w miejscach połączenia kielichowego  rur –po wykonaniu próby szczelności.

Etap III -  wykonanie zasypki  wykopu gruntem rodzimym , warstwami o gr. do 30 cm  z równoczesnym zagęszczeniem i rozbiórką odeskowania i rozpór ścian wykopu. Zasypkę  wykopu zagęścić do uzyskania wskaźnika Is=90% ,Id=98%.

3.4.4. Próby szczelności .
Projektuje się przeprowadzenie próby szczelności rur PVC na eksfiltrację wody z przewodu oraz infiltrację wody do przewodu. Próbę na eksfiltracje przeprowadzić w pierwszej kolejności , odcinkami pomiędzy studzienkami rewizyjnymi ( o długości około 50m) Wszystkie otwory danego przewodu zakorkować –na okres próby. Rurociąg z rur PVC poddać próbie ciśnienia o wartości 3,0m.s.w. Badany przewód powinien przed próbą pozostać przez jedną godzinę całkowicie napełniony wodą. Czas próby powinien wynosić 15 minut. Na złączach kielichowych nie powinny pojawić się krople wody. Rurociąg uważa się za szczelny , kiedy dopełniana ilość wody w rurociągu w czasie trwania próby ( 15 min) , nie wynosi więcej niż 0,02 dcm3/m2 powierzchni rury. W przypadku nieszczelnego złącza kielichowego rury, złącza należy wymienić a próbę szczelności powtórzyć.
3.4.5. Odbiory. warunki BHP oraz uwagi końcowe.

a) Roboty należy wykonać zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych oraz warunkami BHP.

b)Roboty oznakować i zabezpieczyć na okres dzienny i nocny  zgodnie z zatwierdzoną Tymczasową Organizacją Ruchu  opracowaną przez wykonawcę robót oraz z zastosowaniem kładek i barierek ochronnych oraz oświetlenia  wykopów.
c)Pracownicy zatrudnieni przy budowie winni być przeszkoleni w zakresie BHP  dla każdej grupy robót.

d)Roboty należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi warunkami technicznymi  budowy przewodów , przepisami branżowymi itp. ,a w szczególności  PN-83/8836-02.Roboty ziemne. Wykopy otwarte pod przewody wodno-kanalizacyjne –warunki techniczne wykonania.

.

Brodnica. 25.11.2006r

Opracował :

Asystent projektanta: mgr inż. Danuta Iwanus ……………..
Projektant : inż. Ludwik Borek …………………………………….

STRONA KOŃCOWA

DO  PROJEKTU  BUDOWLANEGO I PROJ. ZAGOSPODAROWANIA 
Nazwa obiektu: Przebudowa dróg powiatowych 1827C i 1837C w centrum wsi Świedziebnia na odcinkach  o dł. 1,241 km
–przebudowa drogi powiatowej nr 1827C BRODNICA-ŚWIEDZIEBNIA-OKALEWKO  od km 15+159 (od skrzyżowania do szkoły) do km 16+016 (strefa skrzyżowania  z droga powiatową nr 1837C) o dł. 0,857 km – dz. nr 227; 323; 348/8; 457; 251; 157/1.
przebudowa drogi powiatowej nr 1837C  ZDROJE-ŚWIEDZIEBNIA od km 15+780 (koniec wsi) do km 16+164 (skrzyżowanie z drogą nr 1827C) o dł. 0,384 km – dz. nr 157/1; 458/1; 458/2; 458/3; 458/4; 458/6; 460/1; 135; 257; 255. CPV-45233220-7
 Projekt budowlany branży drogowej oraz odwodnieniowej –kanalizacja deszczowa t. lokalnego, dla w/w zadania  oprawiony w sposób trwały, zawiera    ……  kart  spiętych i ponumerowanych wraz ze „stroną końcową”.
                                                 Sporządził : Projektant - mgr inż. Danuta Iwanus
                                                      .........................................
Brodnica , dnia 25.11.2006 r.
OŚWIADCZENIE:
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r – Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2003r, Nr 207, poz. 2016 z późniejszymi zmianami ) oświadczam , że  Projekt budowlany branży drogowej z  zagospodarowaniem terenu został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia cech dla celu , któremu ma służyć.
(Rozporządzenie M I z 03.07.2003r, Dz. U. nr 120 z 2003 r ,poz.1133).
                                                                      Główny  Projektant - mgr inż. Danuta Iwanus
                                                      .........................................
Brodnica , dnia 25.11.2006 r.
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